
Tisséo-SMTC Études de suivi prolongement ligne A 

ETUDES DE SUIVI DU PROLONGEMENT DE LA LIGNE A 
Bilan LOTI « 5 ans après prolongement » - Synthèse 





SOMMAIRE 

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 





PREAMBULE 

Le prolongement de la ligne A 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



Pourquoi des études de suivi ? 

 

 

 

L’organisation des études de suivi du 
prolongement de la ligne A 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



Le bilan « cinq ans après prolongement » 



 HISTORIQUE, OBJECTIFS ET ENJEUX 

Le contexte du projet  

 Le projet dans la politique des déplacements de 
l’agglomération 

 

 

 
SDAT : le schéma de principe des échanges intermodaux 



 La valorisation urbaine autour de l’arrivée du 
métro à Balma Gramont 

 

 

 

 

Objectifs initialement assignés au 
prolongement de la ligne A 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 Les partenaires du projet 



 L’historique du projet 

 

 



Le profil en long du prolongement la ligne A 

Description de l’opération de TCSP 

 

 

 

 

Le tracé du prolongement de la ligne A et sa zone d’influence de 600 m 



 

 

 

 

Le viaduc de franchissement de la rocade  



Rame du VAL 208 



Les trois nouvelles stations dans leur contexte actuel 

 Station Roseraie  Station Argoulets 



 Station Balma Gramont 



ELEMENTS FINANCIERS 

Quelques données financières  

 Le coût d’investissement 

 Le financement du prolongement de la ligne A 

Coûts d’investissement du prolongement de la ligne A par type d’intervention  
(euros courants hors taxe au 02/04/2008)

Contribution annuelle des collectivités locales au SMTC (en millions d’euros) 

Kilomètres commerciaux annuels sur la ligne A 

 



Produit annuel brut du versement transport (en millions d’euros courants

Montant total des emprunts en millions d’euros 



OFFRE ET PRATIQUES DE DEPLACEMENTS 

L’offre de transports en commun  
sur le secteur Est 

 Une amélioration significative de l’offre métro 

aractéristiques de la ligne A

Kilomètres commerciaux annuels sur la ligne A 



 Une importante restructuration du réseau bus 
urbain… 

 

 

 

 

 

Le réseau Tisséo en 2008 dans l’Est de l’agglomération



 … et une nette amélioration de l’offre sur 
l’ensemble du secteur Est 

 

 

 

 

 

 

 

 

Les kilomètres commerciaux annuels sur les lignes régulières urbaines du secteur Es



 Pas de restructuration majeure pour les bus  
interurbains, mais une meilleure connexion au 
métro 

 

 



Les moyens mis en œuvre pour favoriser  
l’usage des transports en commun et 
l’intermodalité  

 Deux nouveaux parcs-relais  

Evolution du nombre de places de stationnement en P+R sur le réseau métro 




