
 Une redistribution de l’espace public pour 
favoriser les modes alternatifs à la voiture… 

 

 

 

 

Avenue Yves Brunaud : terre-plein central végétalisé, bande cyclable 

  
 
Larges trottoirs autour de la place de la Roseraie 

 
 

 RD112 



 … des aménagements et des services pour les 
piétons et les deux-roues autour des stations… 

 

 

 

Parc à vélos – Argoulets 

 

Parc à vélos – Balma Gramont 

 



 Des démarches menées par les autorités 
organisatrices de transport et les collectivités 

 

 

Nombre de déplacements par type de titre

 

 
 
 La carte Pastel 

 



 

 

Quartiers bénéficiant du stationnement résidant au 31 décembre 2007

Maison de la mobilité à Labège



L’usage du métro 

 Une forte augmentation de la fréquentation de la 
ligne A 

Fréquentation annuelle de la ligne A 



 Depuis leur ouverture, la fréquentation des trois 
nouvelles stations ne cesse de progresser 

 

 

 

 

Validations annuelles par station de la ligne A 



 Un rayonnement très important pour les stations 
Argoulets et Balma Gramont 

 

 

Communes de résidence des usagers des stations du prolongement 



 

 

Répartition des modes d’accès des entrants ou de diffusion des sortants 
 



 Une forte utilisation des trois stations en lien avec 
le domicile 

Motifs1 de déplacements des usagers 



L’évolution des pratiques de déplacements  

 Une augmentation de la clientèle des 
transports en commun, à la mise en service du 
prolongement, puis de la ligne B 

Fréquentation du réseau urbain Tisséo de 2000  à  2008 



 Une fréquentation en hausse sur le réseau bus du 
secteur Est entre 2003 et 2008 

 

 

 

 
 
 
 

 
Fréquentation des lignes de bus  du Grand-Est (2003, 2004 et 2008) 



 Les habitants de la périphérie utilisent beaucoup 
plus le métro, mais moins les bus 

Nombre de voyages réalisés par les habitants du secteur Est sur le réseau métro 

 
 
Nombre de voyages réalisés par les habitants du secteur Est  



 Une nouvelle clientèle sur la ligne A, attirée par 
le prolongement 

 

 

 

 

Report modal et mobilité induite liés  au prolongement de la ligne A



L’accessibilité au centre-ville  

 Une baisse de la circulation dans les faubourgs 
Est, mais une hausse à l’Est de la rocade 

Evolution des trafics routiers sur le secteur Est entre 2003 et 2008





 Une amélioration des temps de parcours en 
transports en commun, sauf depuis Saint-Orens 

 

 

 



Parcours enquêtés depuis Balma 

 
Parcours enquêtés depuis Saint-Orens 

Parcours enquêtés depuis Saint-Jean 

Parcours enquêtés depuis Quint-Fonsegrives  



 Une diminution significative des accidents dans la 
zone d’influence du prolongement de la ligne A  

Evolution du nombre d’accidents autour du prolongement de la ligne A et sur Toulouse 

 

Comparaison avant/après PLA - Répartition modale des accidents dans la zone 
d’influence du prolongement 

Source : Ville de Toulouse 



 



Les pratiques de stationnement  

 Vif succès des parcs-relais dès 2004, confirmé 
pour les nouveaux parcs en silos en 2008  

 

 

 



 Un rayonnement important et une utilisation forte 
par les actifs 

 

 

 



 Des P+R qui ont permis de limiter l’usage de la 
voiture, mais ont pris également quelques clients 
aux bus 

 

 

 

 

 

Modes utilisés avant PLA pour les usagers des 5 parcs-relais 

 

Modes utilisés avant  PLA pour l'ensemble des 
parcs relais 
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Source : Enquête stationnement 2005 - MV2Conseil, SMTC  



 Disparition du stationnement « sauvage » dans le 
quartier Jolimont  



DYNAMIQUES URBAINES ET ACCOMPAGNEMENT PUBLIC 

Des opérations d’accompagnement pour 
optimiser l’intégration des stations aux 
quartiers environnants 

 Station Roseraie : une nouvelle identité pour la 
Place de la Roseraie et de nombreux 
aménagements pour les modes doux 

 

 

 

 

 
La station Roseraie en 2009

En 1997



 Station Argoulets : un pôle d’échange, mais aussi 
un accès piétons et vélos de qualité vers les 
quartiers résidentiels et la zone verte 

 

 

 

 

 

 

 

La station Argoulets en 2009

En 1997

En 1997



 Station Balma-Gramont : un pôle d’échanges 
majeur pour une nouvelle accessibilité du secteur  

 

 

 

 

 

 

 

La station Balma Gramont en 2009

En 1997




