Les impacts de la COVID-19
sur les mobilités

Présenté par :

Bastien Fochesato, chargé de projets mobilité
et

Frédéric Toupin, directeur des études

W Agence d'urbanisme et d’'aménagement / Toulouse aire métropolitaine 14/0¢4/2021 1



- Un objectif :

Analyser les impacts de la crise sanitaire sur les pratiques de mobil

Période analysée

Janvier 2020 =

Janvier 2021

Mars 2021

1¢" confinement * #
du 17/03 au 11/05 £

2¢me confinement dﬁ’#
du 30/10 au 15/12 all

Couvre-feu a 18h
dés le 15/12
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Un travail de comparaison d’indicateurs

de mobilité entre 2019 et 2020.

A~

Quelques données obtenues :

Réseau routier : DIRSO + Toulouse Métropole
Véld'Toulouse

Réseau Tisséo

Réseau liO

Enquéte panel Tisséo

NB : pas de données de Vinci sur les autoroutes concédées

14/04/ 2021



- Impacts de la COVID-19 sur les mobilités

TRAFICS ROUTIERS VOIRIES RAPIDES URBAINES DIRSO

SUIVI DU TRAFIC MOYEN JOURNALISER MENSUEL ENTRE 2019 ET 2020

Stations de comptage : Colomiers collége, Ponts-Jumeaux, Faourette, Empalot, Ritouret
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- Impacts de la COVID-19 sur les mobilités

Milliers

TRAFICS ROUTIERS METROPOLITAINS

SUIVI DU TRAFIC MOYEN JOURNALIER MENSUEL ENTRE 2019 ET 2020

Points de comptages non exhaustifs situés sur les axes métropolitains
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A l'image du trafic routier sur les
voies urbaines rapides, les voies
métropolitaines suivent les mémes
tendances.
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- Impacts de la COVID-19 sur les mobilités

Milliers

VELO'TOULOUSE

SUIVI DE LA FREQUENTATION DES STATIONS VELO'TOULOUSE ENTRE 2019 ET 2020

W Agence d'urbanisme et d’'aménagement / Toulouse aire métropolitaine

Un usage fortement impacté par la crise
sanitaire, dans les mémes proportions
que les autres modes, mais une
fréquentation importante durant la

période estivale.
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- Impacts de la COVID-19 sur les mobilités

Millions

TRANSPORTS EN COMMUN URBAINS TISSEO

SUIVI DES VALIDATIONS MENSUELLES ENTRE 2019 ET 2021 SUR L'ENSEMBLE DU RESEAU TISSEO
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Une fréquentation en fort recul dans
toutes les périodes de 'année.

Un usage impacté par la baisse des
déplacements obligés, par la diminution
de présence des étudiants et par le couvre
feu.

En 2021, une reprise qui est toujours en

baisse : -40% par rapport au niveau
habituel.
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- Impacts de la COVID-19 sur les mobilités

TRANSPORTS EN COMMUN URBAINS TISSEO

SUIVI DES VALIDATIONS MENSUELLES PAR MODES ENTRE 2019 ET 2021 SUR L'ENSEMBLE DU RESEAU TISSEO

Millions
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Les différents modes de
transport du réseau Tisséo sont
iImpactés par la crise sanitaire.

Le bus est moins impacté que les
autres modes : moins de
promiscuité, moins touché par
'absence des étudiants, un
fonctionnement de proximité ?
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- Impacts de la COVID-19 sur les mobilités

Milliers
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TRANSPORTS EN COMMUN INTERURBAINS RESEAU LIO (Région)

SUIVI DES VALIDATIONS MENSUELLES ENTRE 2019 ET 2020 SUR L'ENSEMBLE DU RESEAU LIO

EWAUAT ** *% : ,
= . = Le réseau liO suit globalement les
» mémes tendances que le réseau
Tisséo.
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- Impacts de la COVID-19 sur les

DONNEES GOOGLE MOBILITE

Suivi du nombre de visiteurs selon diverses catégories de lieux en Haute-Garonne

r s : Valeur médiane des cing semaines précédents le 1" confinement
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mobilités

Les déplacements pour les motifs
travail ont moins baissé que pour les
motifs commerces et loisirs.

Le couvre feu a eu un impact moins fort

que les deux confinements sur ces
motifs.
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- Enquéte panel utilisateurs Tisséo

Réalisée avant le deuxiéme confinement

Depuis la fin du premier confinement en 2020,
utilisez-vous un autre mode de transport ?

Rappel vague
34 :26%

33% N
Oui, parfois

Rappel vague 34 : 35%

37%
Oui, systématiquement
Rappel vague 34 : 39%

Pensez-vous retrouver vos habitudes d’utilisation
des transports en commun ?

Oui
Rappel vague

ont modifié leur . 0
util?sati:nfdels TC 34 : 78%

par rapport a
avant le ler
confinement

Rappel vague 34 : 57%

Une utilisation des transports collectifs pas toujours remplacée qui atteste d’une baisse de la mobilité.

2/3 de ceux qui ont abandonné les transports en commun pensent y revenir progressivement ou des qu'ils le pourront.
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- Ils en parlent...

[Q§S°CY =™ C:RONOS

L’'Observatoire des Mobilités
Emergentes

Edition hors série spéciale crise sanitaire — Un point sur la
situation dans |'entre-deux confinement

L'observatoire des mobilités émergentes e
Un point sur la situation

dans 'entre-deux confinement
Enquéte réalisée en octobre 2020, échelle nationale

* Des déplacements encore réduits qui pointent une reprise trés progressive.

* Le télétravail et les achats en ligne s’ancrent dans les habitudes.

* Une mobilité en proximité qui induit une hausse de la marche et du vélo.

* Une expérience plutdt positive de la démobilité.

« D’importantes évolutions des représentations au profit des transports individuels.
* La crise un accélérateur de tendances (télétravail, proximité...)

https://lobsoco.com/observatoire-des-mobilites-emergentes-hors-serie/
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= LA CRISE SANITAIRE, ACCELERATRICE DES

TRANSFORMATIONS DANS LA MOBILITE ?

Note d'analyse n'4 Novembre 2020

dal largement impacte

le manée en septembre
yageurs habituels des
lun prévoient de sen détourner une
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jarts en commun est, de fait, large-
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ultats sur Mévolution du role du
France A laune de la crl
lié en introduction refficience du

La Fabrique de la Ville Questionnée par la Crise Sanitaire

.....

- LESVILLES ET TERRITOIRES
“ SADAPTENT

Au printemps 2020, conatatant las effets cu confinement sur nos vies et nos mobiktéa,
des charcheurs ant interragé la possible fin de notre scciité “yparmobile™ . Qusigues

Plan Urbanisme Construction Architecture ST S e

on commun au pidéescite du vile comme solution |déale de “sortie de orise”.

alogigue et foncier
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j& madéle de financement du transpart
0 G
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r- A la fagon dant les politiques publigues opérent. D'abord,

Ce qui est notable, outre |a désaffection des transports
callectifs, cest la défiance actuelle voire la crise de
confiance des USagers qui craignent une trop grande

5, nitaire a accAlérd le développement
usdgE du véla en fle-de-Fr reste concentré
2 Moyenne par-

u
supérieure 4 15 kilometres. Linstitut Paris Région note

it étre ffec-
moins

tuds 4 véln, car un trajet sur deux en v

s damandent "si f
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'_msr— oNSports
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1un), CST VOt tout parce Gua la vie tourna au

. Le vélo est vu comma un soutian plutdt ou'un
eancurrent des transperts publics car il permet en zone
dense de désengarger des lignes en vaia de saturation.
Miser sur les complémentarités, développer des trans-

helle urboine que ot
madole est fragile et fragifisante™=.

ns fluides tout
Espaces publics : gérer des flux et adapter
|les aménagements

Les ohservateurs se sont intéressés aux adaptations et
ils ont décrit les solutions légéres déployées par les col-

lectivités pour la gestion des flux dans les lieux denses :
affiches dinterdiction dans es ransporls, NOUVEaLX

Ia mobilité 7

Note d'analyse - Novembre 2020 S

* De 'hypermobilité vers I'hypomobilité : la crise sanitaire et les confinements successifs ont eu pour effet de perturber les
pratiques de mobilité.

* Des modes de vie bouleversés : I'immobilité¢ une nouvelle expérience partagée, une limitation des mobilité aux activités
essentielles, une prise de conscience des déplacements réalisables a pied ou a vélo.

* Un partage modal largement impacté : un report du transport collectif vers les transport individuels, de ce fait I'avenir des
transports en commun est largement commenté.

* Les villes et territoires s’adaptent : la gestion des mobilités pour parer & l'urgence s’est articulée autour des question
d’aménagement urbain pour gérer les flux et adapter |'espace public

» Accompagner et encourager l'évolution des usages : des changements de pratiques dans un laps de temps trés court et dans
des territoires pas toujours adaptés, un renversement des approches d'aménagement ou l'usage(r) est la clé d’entrée.

http://www.urbanisme-puca.gouv.fr/la-fabrique-de-la-ville-questionnee-par-la-crise-r151.html

W Agence d'urbanisme et d’'aménagement / Toulouse aire métropolitaine

14/04/2021

12


http://www.urbanisme-puca.gouv.fr/la-fabrique-de-la-ville-questionnee-par-la-crise-r151.html

- Ils en parlent

L’autre Demain ?

Une démarche de réflexion stratégique,
d’expertise et de prospective, pour mieux
comprendre les phénoménes a l'ceuvre

autre Demain ?

Chrono-aménagement
X

Aménager les temps quotidiens
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KoURZE IMEICts SUF NOS Marssres de nous depiscer. Nomhre o entre aux reposTINNENt ke tamps does

s pratiques d'amenagement qul Foot plus longtemps prrgums comee une vmpls < < entrée oo
comdquence que comme un réel cutil 3 mobilser s senice Iun “wrbasisme temporer”

Panmi ces teadances, 3 trouver pheinement
otre bes possivies bienfars d'ure “ga-mobiite® pour les hatitants et les terrokes flle

I i un STl qui

Fimpact que pocerait o
BRALIULINT b5 INGdUs Que hs E5pces.
amanagemant des rythmes de b ville

e i suit |4 smailring do Lemps quotidiens

10 tendance invite 3 une réfieeion phus ghobak:

Améeager les rythmes de & ville, ¢'ast dysl répendre 3 b contrainte u'a wubl Pespace pubiic 3u sorir
@ confinement, ricepeacie de 100s les Usages et modes unc Fimparatif de dnsanciation physioe., Le
daconfinemant a3t venu dpguyer I consiat de | fable prise an compte des modes actifs, 13 o by
vntture (o mecvement ou 4 Varri areuse & mpace. Qams des smpn
e eeten b modes, le mocul
permattre de lesrer semparairement fe espaces ot d'aptimant les usapes s tenast mmpte des
rythmes de v

uvent contraintes

offrant peu e marges # s recivtribe T tomps et

Cox deux teednrces, devenums urgences wn penode de criwe wntsire, plident pour un “rhino-
aminagement” des Lemps guotidens.

wnt” : Furbemame tamporsl

Historsuement centré sur W nobion d'espace, 1ous, €4 trop vectewr indgalitis po reter

Turtankme 3 longtemps mis de coté Faspect
temporel cans Laméragament urbain Cest 3
W fin des aondes 90 quappardiswent ks
premidres poltiques temgorelies’, qul ot
condult au developpement progresst dun
aebamisme des lemgn, eecees bien peu sollité
@ans les questions d'aménagement

de forde de R zeule sphére privée. Ces
égaleés sont d'ordre aconeminue, quand
et par exemple poiibile “datheter du temps”
&0 extemalsant ceraines tiches domestiques,
o &n payant ces services plus rapices (TGY,
phages aulorostiers, filire i ) Elles
soer penrées, borsquon parle de "double

journén® ces femmes, secoes wn chasge de

Cet urbarisme tempored
constat que le temps, ¥

ne réponse au
ast e méme poer

TO% du lewgn  néceidass  aus  tiches
domestiques. Elkes 200t dussi génerationnelies,

DEPLOYER UNE CULTURE
PIETONNE
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Articles et dossiers publiés ‘Mobilités’ :

* Article « Mobilité : repenser la demande »

* Article « Déployer une culture piétonne »

* Article « Aménager les temps quotidiens »

* Article « L'urbanisme tactique »

* Article « Le télétravail, une révolution en cours ? »

* Article « La crise peut-elle renforcer les centralités urbaines ?
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https://www.aua-toulouse.org/page/lautre-demain/
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- Que retenir ?

Une mobilité fortement impactée par les conditions sanitaires et leurs incidences.

Un nombre de déplacements en diminution notamment pour les motifs obligés.

Des réseaux routiers qui ont repris plus vite que les réseaux de transports en commun aidés par une fluidité

sur les infrastructures routieres.

Des phénoménes de congestion moins marqués mais qui tendent a revenir malgré un contexte de baisse de
' mobilité.

Une période estivale qui a été marquée par une forte mobilité.

Des réseaux de transports en commun impactés par la diminution des déplacements obligés, par les craintes
sanitaires... et par une meilleure fluidité des réseaux routiers. Une situation pas forcément irréversible.

Les modes de proximité semblent avoir mieux résisté.

Des modes de vie transformés (télétravail, e-commerce, e-médecine, vie de proximité...) qui impactent la demande
de transport.

W Agence d'urbanisme et d’'aménagement / Toulouse aire métropolitaine 14 /o 4 /2021



S Au débat...

Une mobilité
(o) impactée
o [ ]
O
(o

COVID19 Des modes

de vie
chamboulés
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Baisse de la fréguentation des
transport en commun

Hausse de la pratique du vélo et
de la marche

Hausse de 'immobilité

Baisse des déplacements longs

Un rythme tourné vers la proximité
Généralisation du télétravail

Essor de l'e-commerce

10 minutes de
questions/réponses,
réactions, discussions...
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