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Périmètre : 453 communes

• ménages enquêtés

• personnes enquêtées

• déplacements recensés

Une photographie des pratiques 
de mobilité des résidants

4,6 millions 
de déplacements chaque jour 

• EMC2 : Enquête Mobilité Certifiée Cerema

• Réalisée de septembre 2022 à février 2023

• Auprès d’un échantillon représentatif de ménages « résidants »

• En face à face et par téléphone (50% / 50%)

• Un questionnaire comportant 3 volets 

Modalités de l’enquête : Pilotage et partenariat
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Toulouse 1ière Couronne 2ième couronne 3ième couronne

1 commune 68 communes 109 communes 275 communes

480 000 hab*
(36%)

450 000 hab* 
(34%)

187 000 hab* 
(14%)

203 000 hab*
(15%)

4100 hab*/km² 680 hab*/km² 140 hab*/km² 60 hab*/km²

*habitants de 5 ans et +

➔



Evolution de la mobilité individuelle sur le périmètre 
d’enquête 1978 (en nombre de déplacements par jour et 
par personne)

➢ A l’échelle du périmètre 2013, le nombre de déplacements généré 
par les habitants a augmenté de 2%, pour une évolution 
démographique de 11%.

➢ Cette hausse mesurée des déplacements est liée à la baisse de la 
mobilité individuelle. 

➢ La mobilité des habitants est en baisse depuis le début 
des années 2000. 

➢ En 2023, un habitant réalise en moyenne 3,5 
déplacements par jour par personne.

Evolution du nombre de déplacements des habitants entre 2013 
et 2023 selon le lieu de résidence



Evolution de la mobilité individuelle selon le lieu de 
résidence (en nombre de déplacements par jour par 
personne)

Evolution de la mobilité individuelle selon l’occupation 
principale (en nombre de déplacements par jour par 
personne)

➢ La baisse de la mobilité est plus importante pour les habitants de 
périphérie, qui étaient les plus mobiles en 2013.

➢ La baisse de mobilité est plus forte pour les actifs, en particulier 
les actifs à temps partiel.



Evolution du nombre de 
déplacements selon le mode

Evolution de l’équipement en voiture des 
ménages selon le lieu de résidence (en%) 

➢ La part des ménages non motorisés a augmenté sur tous les territoires.
➢ La part des ménages multi-motorisés a baissé, en particulier sur les 

territoires périphériques.

➢ Sur le périmètre 2013, le nombre de déplacements en voiture des 
résidants connait un recul significatif.

➢ En parallèle, les modes actifs ont fortement progressé : la pratique du 
vélo a doublé et on compte 1/3 de déplacements supplémentaires à 
pied.



Evolution des parts modales selon le lieu de résidence (en %)Evolution des parts modales pour les 
habitants du périmètre 2013 (en%) 

➢ La part des modes actifs est passée de 24% à 
32% en 10 ans sur le périmètre 2013.

➢ La part de la voiture a baissé de manière significative pour tous les territoires de 
résidence.

➢ La marche et le vélo progressent fortement pour les habitants de Toulouse, mais aussi 
pour les habitants de périphérie.  
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Domicile <> Travail habituel : 13 %

Domicile <> Etudes : 12 %

Domicile <> Achats : 14 %

➢ Domicile-Travail : une forte hausse de l’usage du vélo.

➢ Domicile-Etudes : un recul de la voiture significatif.

➢ Domicile-Achats : une nette progression de la marche.

Evolution des parts modales selon les motifs de déplacements (en %) 



Evolution des parts modales selon les tranches de distances (en %) 
(déplacements internes au périmètre 2013)

➢ Le recours à la marche s’est développé de 
manière très importante pour les 
distances inférieures à 3 km.

➢ Une évolution conséquente du vélo est 
observée pour les distances de 2 à 10 km.

➢ La part de la voiture a fortement diminué 
pour les courtes distances, mais aussi 
pour les distances comprises en 3 et 10 
km.



Une plaquette de 
communication sur les 
chiffres clés de 
l’enquête

De nombreuses analyses à venir pour éclairer des sujets en lien avec la mobilité, l’aménagement du territoire, les 
modes de vie, les questions environnementales …

Des documents de référence pour communiquer sur les « principaux résultats de l’enquête »

Un rapport technique plus 
complet présentant  les 
principaux indicateurs de 
mobilité 

https://tisseo-collectivites.fr/actualites/comment-se-deplace-t-aujourdhui









Deux tendances se dégagent : 

➢ Une diminution des flux d’échanges entre les territoires ; celle-ci 
est marquée entre Toulouse et la 1ere couronne.

➢ Une augmentation des flux internes aux territoires ; le nombre de 
déplacements réalisés au sein de la ville de Toulouse a fortement 
augmenté. 

Evolution du nombre de déplacements selon l’origine/destination 
(déplacements internes ou déplacements d’échanges entre les territoires) 

+13%

-13%

-5%

+7%

-5%

+2%

Habitants du Périmètre 2013

3 781 000 déplacements internes au périmètre 2013
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➢ Près de la moitié des déplacements sont réalisés 

pendant les périodes de pointe. 

➢ Le « pic » de déplacements du matin est un peu plus 

élevé en 2023 qu’en 2013, mais le « pic » du soir reste 

toujours un peu plus élevé.

Habitants du Périmètre 2013

Evolution des heures de départ des déplacements
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